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Die Erfindung bezieht sich auf einen Sell- oder Bowdenfen- 
sterheber fur Kraft fahrzeuge gemaS dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Ein Seil- oder Bowdenf ensterheber der genaiupijlen Art ist aus 

'#e.re t^iremgeiz^igfene -T^arg'eliap"*l.a&fee«*.mit eiaSgep^ag^ien' -Buliajsuiiigs - 
j««seM%H!en9[«-iu:Qfdire^ 
'W'ta^ff^el^^MmtgliijgCtilhtii^ 
mit^me-lj^i^en«-,Wia^ zueinajider stehenden Abschnitten. Auf 
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der Flache des Tragerblechs sind durch Topfpragung oder 
Tief Ziehen gebildete Fuhrungsschienen des Sell- oder Bowden- 
f ensterhebers vorgesehen, die gleichzeitig zur Aufnahme von 
auf einem Tragerelement angeordneten Seilumlenkrollen 
dienen . 

Vor dem Aufstecken der Tragereleraente mit den darauf befe- 
stigten Seilumlenkrollen werden die Mitnehmer auf die durch 
Topfpragung gebildeten Fuhroongsschienen auf gesteckt • An- 
schlielSend werden die Tragerelemente auf die Enden der 
gepragten Schienen aufgesteckt und das Seil urn die Seilum- 
lenkrollen gelegt und mit den Mitnehmern verbxinden. Auf den 
Fuhrungsschienen gleiten die Mitnehmer nach oben bzw. nach 
unten in Abhangigkeit von der Zugrichtung des Fensterheber- 
seils, das uber die Seilumlenkrollen gefuhrt wird, wobei 
gegebenenf alls an den Seilumlenkrollen angeordnete Seilein- 
hangungen zur Anbringung von Bowdenzughiillen dienen. Zum 
Antrieb des Seil- oder Bowdenf ensterhebers dient eine 
Motor-Getriebeeinheit , die an einer entsprechenden Pragung 
mit Durchstellungen auf der Tragerplatte vorgesehen ist. 

^^^^ Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Seil- oder 
^^^^^ Bowdenf ensterheber der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
^^^^ genannten Art zu schaffen, der eine exakte geometrische 
Zuordnung der Einzelteile des Fensterhebers in einem Her- 
stelltmgsschritt , eine einfache Herstellung und Montage 
sowie wahlweise eine NaSraumausf uhrung eines Fensterhebers 
Oder exne iMais - rrockenr aumc rennung Ses Fensterhebers mit 
einfachen Mitteln und wenigen Herstellungsschritten gewahr- 
leistet . 
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Diese Auf gabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 




Bd'e^€®£id^ndim§^9^S^l^e^^^^ ^"^^^^tB^e^^emeisa^i^ - 

s ®he -^Z^IStd'^d^ Ausr #ehtE-\!ing iiKdier^ , - der 

daraoaf g)g>jMh'r^-^enfrM4t%eh^ uiid# der in den Mitnehtnern befe- 
stigten Pensterscheibe in eiriem Herstellungsschritt , eine 
einfache Herstellung und Montage des Fensterhebers sowie 
nach Bedarf eine NaSraumausf lihrung des Fensterhebers oder 
eine NaS/Trockenraumtrennung des Fensterhebers mit einfa- 
Chen Mitteln und in wenigen Hers tellungsschrit ten. 

: :2^1^f^ind ^orS^ oder 
'^B^^S5rad5a*^^^ mit^in deri - IE%a^feen««^ Tragerpla^tte 

^^i^^J'^SfitreiWFm^h.r^^ Mfegt^de^-i*^©''^^^^ Erfiin- 

d^iagiiBa&^Sllfe^^^^^^^ z»m§aiunde, ^ii^ istsafeq^^ deasrart 

'v^zuWgi^^^l'^n^ ^^und ^in idd*e- ^ -lEi^^ l^rbt^gxrier en , ^ ^d^S 

:ms^^tii[m&^±^viB^^ N^lS/T>r0ckena^^tim- 
t^:^^&M^i^^§m&gm o^'e#*«B0ll^i^£'@^ mdglich^und 

wi^ftSl^f^i.en*l9^^^ 
die Pragung der Tragerplatte in nur wenigen, vorzugsweise 
in nur einem Arbeitsschritt durchgefuhrt werden und die 
Seilfuhrung sowohl mittig als auch auSermittig in Bezug auf 
den Mitnehmer ohne die Notwendigkeit konstruktiver Anderun- 
gen der Fiihrungsschienen moglich sein. 

Durch die Ausbildung der mindestens einen Fiihrungsschiene 
.*i*ial?Ifiafi^s>3SM^^ 

^;s:<s&l*itez ,^«iwan^^^ -^jSiSfiisn- -.^^Tand^jfl^raEfein^^ Mdfeneihmer 

'*a|y3?gr@g^^ z^ "^eSL f t »;w^di^ dl Vdrauslse t - 

zung fur eine exakte Fuhrung der Einzelteile des Fensterhe- 
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Figur 1 - eine schematisch-perspektivische Dar- 

stellimg einer gepragten oder tiefgezo- 
genen Tragerplatte mit integrierten 
Fuhriingsschienen fur einen ein- oder 
doppelstrangigen Sell- oder Bowdenf exi- 
st erheber; 

eine Draufsicht und eine Schragansicht 
einer Tragerplatte mit integrierten Fxih- 
rung s s chi enen , Sail uml enkr o 1 1 en , Ve r - 
steif iingspragungen und Auf nahmeof f nun- 
gen fur Bauteile einer Kraft fahrzeugtiir 
Oder eines Tiirraoduls; 

Figuren 4 bis 7 - Querschnitte durch eine gewolbte Fuh- 

rungsschiene und mit der Fiihrungsschie- 
ne verbundenen ein- und zweiteiligen 
Mitnehmem; 

Figur 8 - eine perspektivische Darstellung eines 

zweiteiligen Mitnehmers vor der Verbin- 
dung der beiden Mi tnehmer telle und 

Figur 9 - der zweiteilige Mitnehmer gemaS Figur 8 

im zusammengesetzten Zustand. 

Die in Figur 1 dargestellte Tragerplatte 1 weist zwei durch 
Pragen oaer Tietzxenen aus der Basisflache der Tragerplatte 
1 herausgef ormte, gewolbte Fiihrungss chi enen 2, 2' auf, auf 
denen Mitnehmer 3, 3' in Langsrichtung der gewolbten Fiih- 
rungsschienen 2, 2' verschiebbar gelagert sind und eine 
Fensterscheibe aufnehmen. Die Mitnehmer 3, 3' sind mit 
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einem Sell 8 verbunden, das liber Seilumlerikrollen 5, 5' Im 
lilitelfe h 'Jiibr iitB^^ ^^B liefer SB^^^ ^^^.e l_^^^§£^e 

4i st , ii^dde ^^^^^ t l^mi^]^s,^^is^3^Bn 

wird. Die Mitnehmer 3, 3' sind in einem in Langsrlchtung 
der gepragten Fuhrungsschienen 2, 2' vorgesehenen Schlltz 
20 1 20' gefuhrt xind liegen - wie nachstehend anhand der 
Figuren*4 bis 7 naher erlSutert wird - sowohl an der Au&en- 
seite als auch an der Innenseite der Wdlbung der gewolbten 
Fuhrungsschiene 2, 2' an, 

^^^niom lill^i^SSI^^IKi^Jliiil^^ 

M§>3^^|^gll^i>^^pSM^ifet«^ 7^ 
^d«|gfcu^t3||^iiji^^ 

■das t^^sifflfei^siite 

^^il^feria^F^f^^ ^i^ g^js s; el^e]^ . ' Zur 

Trenniing von NaS- vind Trockenraum ist die Seiltrommel 70 
liber eine durch eine Bohrung der Tragerplatte 1 gesteckte 
Antriebswelle mit der Motor-Getriebeeinheit 7 verbunden, 
wobei die Durchfuhrimg der Antriebswelle durch die Trager- 
platte 1 abgedichtet ist. 

Wie bereits der Anordnung der Einzelteile des Sell- oder 

^^i-^SBl^cgiei^^ 1 ^IjfiiH&ifliferieJamen "^st V ^^teaam 

^6i\i:^(^hmiK$^^^ - Bam^sli3L''a^©he iitder i^ge.W%l«bt^en 

gewahrleistet werden. 
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Durch die einteilige Ausf uhrungsf orm mit in die Tragerplat- 
te integrierten gewolbten Fiihrungsschienen und den daraus 
result ierenden definierten Abstanden der beiden gewolbten 
Fiihrungsschienen ist die Einhaltung sehr enger Toleranzen 
bei der Herstellung in nur einem Arbeit sgang moglich. 
Weiterhin vorgesehene und den Darstellungen der Tragerplat- 
te gemaS den Figuren 2 und 3 zu entnehmende Versteif ungs- 
pragungen ermdglichen ein offenes System sowie infolge der 
aus den Versteif ungspragungen result ierenden Steif igkeiten 
eine Gewichtserleichterung durch Verwendung dunner Materia- 
lien bei gleichzeitig hoher Seitenauf prallf estigkeit . 

Die in Figur 2 in einer Frontalansicht bzw. in Figur 3 in 
einer Schragansicht dargestellte, gepragte oder tiefgezoge- 
ne Tragerplatte 1 verdeutlicht die Ausformung der Trager- 
platte 1 sowie die verschiedenen Bereiche des Mater ialauf- 
baus, die durch Pragung bzw. Tief Ziehen aus der Basisflache 
B der Tragerplatte 1 gebildet werden. 

Aus der Basisflache B der Tragerplatte 1 ragen die gewolb- 
ten Fuhrungsschienen 2, 2' mit einem darin in Langsrichtung 
verlaufenden Schlitz 20, 20' hervor. An den Enden der ge- 
wolbten Fuhrungsschienen 2, 2' sind die Seilumlenkrollen S, 
5' bzw. 6, 6' so angeordnet, daS das Seil in den Schlitz 
20, 20' eingefiihrt und mit dem in Langsrichtung der gewolb- 
ten Fuhrungsschienen 2, 2' verschieblich gelagerten Mitneh- 
mern verbimflen weraen Kann. uie awia<!jh6n den gewolbten fe ' uh- 
rungsschienen 2, 2' befindliche Flache der Tragerplatte 1 
ist so geformt, dafi das Seil des Seil- oder Bowdenf ensterhe- 
bers oberhalb der Flache der Tragerplatte ohne Beriihrung 
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der Tragerplatte 1 verlauft iind mit der^hier nicht darge- 



Z'ur^ topJ^i^maoLen S e i 1 -Mh^r^upg-^isti'ia^u^ e»A©be*:fien, v.und-:nuaa*^etf3^^ - 
reiche 2a, 2a' bzw. 2b, 2b' der gewolbten Fuhrungsschienen 
2, 2' rampenformig ausgebildet, d.h. sie steigen ausgehend 
von ihren Enden in diesen Endbereichen kontinuierlich bis 
zur Wolbungshohe an, was durch die Verdichtung der Querlini- 
en im Schlitz 20 bzw. 20' bis zutn Ubergang zu den Seilum- 
lenkrollen 5, 5' bzw. 6, 6' angedeutet ist. 


% Al t ernM&i^^^l^^ 

ri^ch^tfi^gMs^^di^^ ift^i^a^eben^fratM elne 

.^<s)p t^i^f!^^ i^nf i'Shtun - 




?e 1 in^den%^Eifiiigu3:en 2 
it^d"^ 3^4iizuw^:3SISaEdre1^^ ^«St^:^tii!kt u - 

'^i-'ei^Ti0$g^^To'^ deren 
Steifigkeit bei geringerer Materialdicke der Tragerplatte 
insbesondere gegeniiber Seitenaufprallkraf ten optimal ist. 

VersGhiedene nicht naher bezeichnete Bereiche der Trager- 
platte 1 dienen zur Aufnahme, Befestigung oder Positionie- 
rung von Tiirbauteilen wie Tief tonlautsprechern, Schlofisyste- 
mene oder dgl . 


>Fi«gur 4*i*^zveirgt«iwei»neiiia@^<^^^^^ 

im^i*S'^h^iti&1l:|riar^^ 2 0 und 

einem auf der gewolbten FuhrungsscKiene 2 tnontierten zwei- 
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teiligen Mitnehmer 3, dessen aul^eres Teil 31 an der AulSen- 
seite 21 der gewolbten Fiihrungsschiene 2 und dessen In- 
nenteil 32 an der Innenseite 22 der Wolbung der gewolbten 
Fiihrungsschiene 2 anliegt, Ein Schlitz 35 im AuBen- und/o- 
der Innenteil 31, 32 des zweiteiligen Mitnehmers 3 dient 
zur Aufnahme und Fuhrung des Sells 8, das in einer Seilnip- 
pelkanuner des Mitnehmers 3 mit detn Mitnehmer 3 verbunden 
ist . 

Zur NaS/Trockenraumtrennung des Sell- oder Bowdenf ensterhe- 
^^^^P bers ist eine Abdeckung 9 in der Ebene der Basisflache B 
^^^^ der Tragerplatte 1 vorgesehen. Hierbei handelt es sich im 

einfachsten Fall um einen Dauerklebestreif en ausreichender 
Breite, der auf die der Trockenraumseite der Tragerplatte 1 
an die gewolbte Fuhrungsschiene 2 angrenzenden Rander 
aufgeklebt wird und damit eine wirksame Feuchtigkeitssperre 
im Bereich der gewolbten Fuhrxingsschiene 2 bildet. 

Figur 5 zeigt einen Querschnitt durch eine gewolbte Fuh- 
rungsschiene 2 mit im Scheitelpunkt der Wolbung ausgebilde- 
tem und in Langsrichtung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 
verlaufendem Schlitz 20 zur Aufnahme eines einteiligen 
Mitnehmers 3, Der einteilige Mitnehmer 3 ist so gestaltet, 
dafi ein Teil 33 des Mitnehmers 3 an der AuBenseite der 
gewolbten Fuhrungsschiene 2 anliegt, wahrend das andere 
Teil an der Innenseite der gewolbten Fuhrungsschiene an- 
liegt . 


Das Innenteil 34 des einteiligen Mitnehmers 3 und/oder der 
durch den Schlitz 20 greifende Teil des einteiligen Mitneh- 
mers 3 ist so gestaltet, daS der einteilige Mitnehmer 3 von 
der AuBenseite der gewolbten Fuhrungsschiene 2 durch den 
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Schlitz , 20 in di^ r g^wolbt^^ Fuhrung&s^ eingeklinkt 
..jw.e2=i^ignWygai^ .^B^±s.^ril&l.sy^.^^^^^ .^enjt^^pi;^.chende 

^v^R©33im\|ngi|d slS*(E»i!m:^»^^^ sit3 4lSid€l|:G^Ki^^ s|^e>i n*fee i 1 igen 

'«^-=«^Mi»feiife^hrrear^^^ 3 inwedenlNS'SfelLCi^tzafeO^ 

des'^^M#l3^H'&1h!me*rs 3^w?^seasf i%i\gen . im^A^^e&i^aite>L^ ^ |ii-e'r zu >..«'kann >«der 
einteiligfe Mitnehmer 3 schrag in den Schlitz 20 eingefiihrt 
xind durch eine anschlieSende Kippbewegung forms chlxissig und 
in Langsrichtung der gewolbten Fiihrungsschiene 2 verschieb- 
bar mit dieser verbunden werden. 

Im Unterschied zu dem in Figur 4 darges tell ten zweiteili- 
gen Mitnehmer 3 weist der in Figur 5 dargestellte einteili- 
4«g^^lM!liS^^r^r^ Sii^^ 8 

^a%f .MlEt^eiii^^dS^^i^^^ 3 

:!^<^3$zeCg€Pim^0f^@s^M^^ ein 
i^iii^pp^@n^nt«^^ des Mi^ts^neh- 

**«me'rs^ 31|izu<ilCe^gasliilig:»^ zu ^.hoheren 

«Re>j|]itp!g^s^^ 

^^>OraS's'e^liii&&se . 

Bei einer gewolbten Tragerplatte ist zusatzlich darauf zu 
achten, daS das mit dem Mitnehmer 3 verbtmdene \md uber die 
Seilumlenkrollen 5 bzw. 6 an den Enden der gewolbten Fuh- 
rungsschiene 2 gefuhrte Seil die Basisf lache der Tragerplat- 
te 1 nicht schneidet, d.h. es ist ein hinreichender Abstand 
der Seilfiihrung von der Tragerplatte 1 vorzusehen. Dies 
soli in Figur 5 durch das mit 8' bezeichnete Seil fur den 
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Die in Figur 5 dargestellte Anordnung zeigt ebenfalls eine 
NaS/Trockenraumtrennung durch Anbringen eines Dauerklebe- 
streifens 9 auf der Trockenraumseite der Tragerplatte 1 
entlang der gewdlbten Fuhrungsschiene 2. Fur eine derartige 
NalS/Trockenraumtrennxing kann anstelle eines einfachen 
Dauerklebestreif ens 9 auch jede beliebige andere Form eines 
Abdeckteils verwendet werden. In den Figuren 6 und 7 sind 
in Verbindung mit einem ein- oder zweiteiligen Mitnehmer 3 
unterschiedliche Formen einer derartigen Abdeckung der 
gewolbten Fuhrungsschiene 2 zur Nafi/Trockenraumtrennung 
dargestellt . 

Figur 6 zeigt eine Abdeckung der Basis der gewolbten Fuh- 
rungsschiene im Bereich der Basisflache der Tragerplatte 1 
mittels eines in die gewdlbte Fuhrungsschiene 2 eingesetz- 
ten Formteils 10, das vorzugsweise aus Kunststoff besteht. 
Dieses Formteil 10 kann kraft- und/oder f ormschlussig in 
die durch die Wolbung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 
gebildete Offnung eingesetzt werden, 

Figur 7 zeigt die Moglichkeit einer NaS/Trockenrautntrennung 
mittels eines Kunststoff -Formstucks 11, das an den an die 
Offnung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 angrenzenden Seiten- 
randern anliegt und mit geeigneten Mitteln beispielsweise 
mittels einer Klebe- oder Steckverbindung mit der Trocken- 
raumseite der Tragerplatte 1 verbunden ist . 

xn aen riguren » una y isc eine Ausrunrungsrorm eines zwei- 
teiligen Mitnehmers vor und nach der Verbindung der beiden 
Mitnehmerteile dargestellt, der sich in besonderer Weise 
fiir die Verbindung mit einer gewolbten Fuhrungsschiene der 
vorstehend beschriebenen Art eignet , 
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.iiMder<^«FelrLrs*t9r@^^^^ ,38 ' .^a^^^tder ? Un- 

terseite der Fensterscheibenaufnahme 37 vorgesehen. Der 
Mitnehmer-Grundkorper 31 des zweiteiligen Mitnehraers 3 
weist eine Seil-Nippelkammer 36 auf, entlang der^ die Tren- 
nungslinie zwischen dem Mitnehmer-Grundkorper 31 und einem 
Gegenstuck 32, d.h. den beiden Teilen 31, 32 des zweiteili- 
gen Mitnehmers 3 verlauft. 


'^,enilKg.^4 1 ' «tMid«SR4 2 ,^42 '#if2iur^is^^j|wa^^ 

^43*|i^3r1ir44'^^ GS'gmrs^^ei^^ 3*«KvorQe- 

'if^MGn0^4:^^eimzu± ^erbindto^ngl^-degw^Ma!^^ 34^mit 

^:dM^^^en@tSia'ek 32 Kas^end^^^inj^x^^ 41' ^bzw.- ,42, 

£^2 '^fltl(^^0jgt3B0^ 32 

schen beiden Teilen 31, 32 des zweiteiligen Mitnehmers 3 
nach dessen Montage auf der gewolbten Fiihrungisschiene 
herstellen. 

Zwischen den Offnungen 41, 41' und 42, 42' ist eine Seiloff- 
nung 39, 40 der Seil-Nippelkammer 36 zur Aufnahme des Sells 
vorgesehen, das in der Seil-Nippelkammer 36 fest mit dem 
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Das Gegenstiick 32 des Mitnehmers 3 besteht vorzugsweise aus 
einem Blechwinkel 45 mit abgewinkelten Verbindungsstegen 
43, 43' und 44, 44' sowie einer Kunststof f einlage 46, die 
in dem in Figur 9 dargestellten montierten Zustand des 
Mitnehmers 3 an der Innenseite der gewolbten Fuhrungsschie- 
ne 2 anliegt. 

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiihrung nicht auf 
die vorstehend angegebenen bevorzugten Ausf lihrungsbeispie- 
le, sondern es ist eine Anzahl von Varianten denkbar, 
welche von der in der Zeichnung und Beschreibung dargestell- 
ten Losung auch bei grundsatzlich andersgearteten Ausfuhrim- 
gen Gebrauch macht . 

It * it * it 
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Sell- Oder, Bovdenf ensterheber fiir Kraft fahrzeuge mit 
mindestens einer einstuckig in die Basisflache einer 
Tragerplatte einer Kraft fahrzeugtvir integrierten Fuh- 
rungsschiene , einem entlang der Fuhriingsschiene ver- 
schiebbaren, eine Fensterscheibe auf nehmenden Mitneh- 
mer, an den Enden der Fuhrungsschiene angeordneten Um- 
lenkeinrightungen und einem mit dem Mitnehmer und mit 
^eii%eii^>sl^^^^^ ^ie 
3vi(niij^^la^)^nii^^ , 




l&iei«fe(.2^^M^*»S?isilw^^ der 

'mmmm^±^^mmm^emm ^2 ,^2;' > x^i^n in 

Langsrichtung der gewolbten Fuhriingsschiene (2, 2') 
verlaufenden Schlitz (20, 20') aufweist und dafi der 
Mitnehmer (3, 3') zumindest teilweise an der AuISensei- 
te (21) und der Innenseite (22) der gewolbten Fiihrungs- 
schiene (2, 2') anliegt und durch den Schlitz (20, 
20') greift. 


^ <*iEen'Sitefe^^K^0ibe i^n^T©h«wAa?¥&^^^ l /'?**da'duj^'l^ gM^eioitz^'Sl!^^ t , 

md®Qmfi el«g @£i@nairS€ iiit eUl^e ^ B ats i«^sm(aYg^ e«fB )idkde ^g^^wolkb - 
.teeE|]£ihDgSl^ 2 ; 2 ' )**S53f§aig^kt*^is t . 
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5. 


S. 



Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch qekeIm ge3LGhnft^^ 
daS die Abdeckung (9) eben ausgebildet xrnd in der 
Ebene der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) bzw, 
der gewolbten Fuhmngsschiene (2, 2') angeordnet ist . 

Fensterheber nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Abdeckung aus einem Dauerklebestreif en (9) be- 
steht . 


Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet ^ 
daS die Abdeckung aus einem in die Innenseite (22) der 
gewolbten Fuhrxmgsschiene (2, 2') eingesetzten Form- 
teil (10) besteht. 


Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekezmzeichnet, 
daS die Abdeckung aus einem auf den an die gewolbte 
Fiihrungsschiene {2, 2') angrenzenden Randern der 
Tragerplatte (1) aufliegenden und mit der Tragerplatte 
(1) verbxindenen Formstvick (11) besteht. 


Fensterheber nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daS das Formteil (10) oder Formstiick (ll) 
aus einem Kunststof f -Formteil oder -stiick besteht. 
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8 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 

"aiaiSedl 3(^3 1 ) ' '^desWMdiifeqa^^ ' ( 3 , 3^' )»«^n!gt.d^r^«^«i^^ 

( 21) 3>**der;.,^gev^^^^ ^t2 2 ' ) ^^i!ltiad ^der 

andere Teil (32) des Mitnehtners (3, 3') an der Innen- 
seite (22) der gewolbten Fuhrungsschiene {2, 2') 
anliegt . 



9. Fensterheber nach Anspruch 8, dadurch gekennzelchnet, 

dafi der Mitnehmer (3, 3') im Bereich der Seil-Nippel- 
mi^^er^l^ 6 )tl|^^i^^l t^iiil^tlli^d^^ , 41' ; 

^{^em^t^ A^55^^mgiiates»da'sWg^^ 
lM^^^sjtl(v3 f 3 ' ^K.liL€(3^deni«i^ 


410 . '^F@i[;S;iM-^]S!@beipiii]f^ 9 , ^d«dureh|ir#^^^^ 

^"^^^l^ita^^ll mit 
einer Kunststof f einlage (46) besteht. 

^^^^^^ 11. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 

Anspruche, dadurch gekennzelchnet, daS das Seil (8) 
mittig zum Mitnehmer (3, 3') mit dessen Seil-Nippelkam- 
mer (36) verbunden ist. 
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12. Fensterheber nach den Anspruchen 2 xind 11 fur gewolbte 
Tragerplatten, dadurch gekennzeichnet, daS das zwi- 
schen den Umlenkeinrichtungen (5, 5'; S, 6') verlaufen- 
de Sell (8) die Basisflache (B) der Tragerplatte (1) 
nicht schneidet . 



13 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekezmzeichnet , daS der obere und 
untere Endbereich {2a, 2a'; 2b, 2b') der gewolbten 
Fuhrungsschienen (2, 2') rampenformig ausgebildet ist. 


14 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekezmzeichnet, daS die gewdlbten 
Fuhrungsschienen (2, 2') in Langsrichtung bogenformig 
in Bezug auf die Basisflache der Tragerplatte (1) 
gefoirmt sind. 



15. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Mitnehmer (3, 3') einteilig ausgebildet ist, daS der 
an der AuiSenseite (21) der gewolbten Fuhrungsschiene 
(2, 2') anliegende Teil (33) des Mitnehmers (3, 3') 
mit dem Seil (8) verbunden ist und dalS der an der In- 
nenseite (22) der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') 

ahli^^6rtdfe T^il 1J4) des Mitnehmers (3, 3M so geformt 

ist, dafi der Mitnehmer (3, 3') in den Schlitz (20) der 
gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') einsetzbar und mit 
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der gewolbten Fuhrungsschiene (2 , 2 ' ) f ormschlusisig 


16. Fens^^r^h^r.. n^ph Anspruph 15/ dadurch gekennzeichnet, 
daS das Sail (8) aufiermittig mit dem Mitnehmer (3, 3') 
verbunden ist . 


17. Fensterheber nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 

daS das Sell (8) aufierhalb der durgh die Wolbung der 

'!^@aiai^€«Siid:iipa^T@^ 3 ' )iM^<e^r^tiii£deni^3st . 


18 . 'm^ 


^^mi^»^^f^^^l^SF3iptB (1)-^^^^ 


durch Sprit zgielSen oder Thermoverf ormung einer Kunst- 
stof f -Tragerplatte (1) gebildet ist 


19. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Seitenran- 
der der Tragerplatte (1) f euchtigkeitsdicht mit einer 
^^ftE^^!e^a?a5©©e3^^ 
4«iHsa«nd . 
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Zusammenfassung 


Sell- Oder Bowdenf ensterheber fiir Kraft fahrzeuge mit ein- 
stiickig in die Basisflache B einer Tragerplatte 1 einer 
Kraf tf ahrzeugtur integrierten Fiihrungsschienen 2, 2', ent- 
lang den Fuhrungsschiene 2, 2' verschiebbaren, eine Fenster- 
scheibe aufnehmenden Mitnehmern 3, 3', an den Enden der Fiih- 
riangsschienen 2, 2' angeordneten Utnlenkeinrichtungen 5, S' 
bzw. 6, 6' und einem rait den Mitnehmern 3, 3' und mit einer 
Antriebsvorrichtung wirkverbundenen und iiber die Umlenkein- 
richtxingen 5, 5' bzw. 6, 6' gefuhrten Seil. Die Fuhnings- 
schienen 2, 2' sind als Wolbung in der Flache der Trager- 
platte 1 ausgebildet und weisen einen in Langsrichtxing ver- 
lauf enden Schlitz 20, 20' auf . Die Mitnehmer 3, 3' liegen 
zumindest teilweise an der AuSen- und Innenseite der gewolb- 
ten Fiihrungsschienen 2, 2' an und durchgreifen den jeweili- 
gen Schlitz 20, 20' . (Figur 3) 



1 



0 


• 


Fig; 5 20, 



~- 11 




1 



i 


